Uszkodzenia infrastruktury kolejowej przez kierowcow.
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Coraz czesciej dochodzi do uszkodzenia infrastruktury kolejowej przez kierowcow

Twierdzenie, ze uszkodzenia infrastruktury kolejowej przez kierowcdw wystepujg coraz czesciej, znajduje
potwierdzenie w raportach i statystykach. Liczba

incydentéw na przejazdach kolejowych, w tym uszkodzen szlabanéw, znacznie wzrosta w ostatnich
latach, gtéwnie z powodu nieprzestrzegania przepiséw ruchu drogowego przez kierowcow.

Kluczowe informacje na ten temat:

® Wzrost incydentéw: W ostatnich latach (np. do sierpnia jednego z ostatnich lat) odnotowano ponad
400 zdarzen spowodowanych przez kierowcow, takich jak wjazd na przejazd przy czerwonym Swietle,
utkniecie na torach czy wytamanie rogatek.

® Giéwna przyczyna wypadkow: Wiekszos¢ wypadkow na sieci kolejowej (ponad 70%) wynika z
czynnikdw zewnetrznych, niezwigzanych bezposrednio z dziatalnoscig kolei, w tym z nieostroznosci
kierowcow na przejazdach.

® Skutki finansowe: Koszty odtworzenia urzgdzen sterowania ruchem kolejowym zniszczonych w wyniku
dewastacji (w tym przez kierowcow) siegajg miliondw ztotych rocznie.

® Dziatania zapobiegawcze: Zarzadcy infrastruktury, tacy jak PKP Polskie Linie Kolejowe, prowadzg
kampanie edukacyjne ("Bezpieczny przejazd") oraz dgzg do instalacji innowacyjnych systemaéw
monitorujgcych zachowanie kierowcdéw na przejazdach, aby poprawic¢ bezpieczenstwo.

Problemem jest czesto brak Swiadomosci kierowcow na temat prawidtowego zachowania w obszarze
kolejowym oraz bagatelizowanie zagrozenia, co prowadzi do niebezpiecznych sytuacji i uszkodzen
infrastruktury.

Odpowiedzi wygenerowane przez Al moga zawiera¢ btedy. JRNEIIRIsi{e]dnEld]

6 witryn

® Sprawozdanie ze stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego

® 23lis 2022 — Musimy mie¢ swiadomos¢, ze kazda z tych sytuacji potencjalnie moze zakonczy¢ sie
wypadkiem i ofiarami. Dlatego pragne p...
Urzad Transportu Kolejowego

® Znacznie wzrosta liczba incydentéw na przejazdach kolejowych

® Wijazd na przejazd kolejowy przy sygnale Swietlnym i opadajacych rogatkach, utkniecie na przejezdzie,
wytamanie szlabanow - tylko d...
Rynek Infrastruktury

® Zanim bedzie za pdzno: bezpieczenstwo na przejazdach kolejowych
11 maj 2025 — Prezes UTK w odpowiedzi na liczbe naruszen i ponoszonych kosztéw proponuje
zabudowe urzadzen monitorujgcych na 500 prze...

® Urzad Transportu Kolejowego

Pokaz wszystkie


https://support.google.com/websearch?p=aimode

W ostatnich latach (np. do sierpnia jednego z ostatnich lat) odnotowano ponad 400 zdarzer spowodowanych
przez kierowcow, takich jak wjazd na przejazd przy czerwonym Swietle, utkniecie na torach czy wytamanie
rogatek. lle zdarzen doprowadzito do uszkodzenia sktadéw kolejowych?

Statystyki zazwyczaj koncentrujg sie na catkowitej liczbie wypadkéw, ich ofiarach (zabitych i rannych) oraz na
uszkodzeniach infrastruktury kolejowej (np. szlabanoéw, sygnalizacji), a nie na konkretnej, oddzielnej liczbie
uszkodzonych sktadéw kolejowych.

Urzad Transportu Kolejowego (UTK) oraz PKP Polskie Linie Kolejowe (PKP PLK) podajg ogdlIng liczbe
wypadkoéw na przejazdach kolejowo-drogowych, z ktérych kazda kolizja z pociggiem niemal automatycznie
powoduje uszkodzenie sktadu (choc stopien uszkodzenia moze byc¢ rozny).

® W 2023 roku zgtoszono tacznie 61 wypadkow na przejazdach kolejowo-drogowych (wzrost o 3
zdarzenia w poréwnaniu do 2022 roku). Niemal wszystkie te zdarzenia, w ktérych doszto do kolizji,
skutkowaty uszkodzeniem pociggu.

® W jednym z raportéw z wakacji (np. do sierpnia jednego z lat) podano, ze doszto do 42 zdarzen na
przejazdach kolejowych, z czego wiele z nich spowodowato znaczace straty, w tym uszkodzenia
pociggow.

Nie istnieje natomiast doktadna, odrebna statystyka podajgca precyzyjng liczbe pojazdoéw kolejowych, ktére
ulegty uszkodzeniu w wyniku kolizji, poniewaz w raportach ktadzie sie nacisk na klasyfikacje samego zdarzenia
(wypadek, incydent), jego przyczyny oraz skutki dla ludzi i ruchu kolejowego. Kazdy taki wypadek wigze sie z
zaangazowaniem stuzb, opdznieniami i stratami ekonomicznymi, w tym kosztami naprawy taboru.

Odpowiedzi wygenerowane przez Al mogg zawierac¢ btedy. IR RIi{e]gnEld]

3 witryny

® Wypadki na przejazdach kolejowo-drogowych. Statystki sg ...

® .. kolejowe bez zatrzymania sie lub z wigczonymi sygnalizatorami. Podkreslit, ze kazdy taki wypadek
powoduje znaczace straty - ko...

® Polskie Radio Kierowcow
RAPORT ROCZNY ZA ROK 2023 Z DZIALALNOSCI PANSTWOWE] ...

® 30 gru 2024 — Ww. okreslenia rodzaju zdarzen (powaznego wypadku, wypadku i incydentu) zostaty
zdefiniowane wg zapiséw ustawy o transp...
Urzad Transportu Kolejowego

® Office of Rail Transport Railway Safety Report 2023 - News

® 30 wrz 2024 — The Office of Railway Transport published “Safety Report 2023". 2023 has been the
second year in a row in which no seri...

® Urzad Transportu Kolejowego

Jakiej narodowosci byli kierowcy ktérzy spowodowali wszystkie powyzsze wypadki na przejazdach kolejowo-
drogowych?

Statystyki dotyczgce wypadkdw na przejazdach kolejowo-drogowych w Polsce, gromadzone przez Urzad
Transportu Kolejowego (UTK) oraz PKP Polskie Linie Kolejowe (PKP PLK),

nie zawierajg informacji na temat narodowosci kierowcéw bedgcych sprawcami tych zdarzen.
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Raporty koncentrujg sie na przyczynach wypadkow (np. ignorowanie znaku STOP, wjazd przy czerwonym
Swietle, omijanie zamknietych rogatek), wieku i ptci sprawcow, a takze na skutkach zdarzen (liczba ofiar,
rannych, uszkodzenia infrastruktury).

Przyjmuje sie, ze zdecydowana wiekszos¢ tych wypadkow jest powodowana przez kierowcow, ktorzy sg
statymi uczestnikami ruchu drogowego w Polsce. Statystyki policyjne dotyczgce ogdtu wypadkow drogowych w
Polsce wskazujg, ze ich sprawcami sg gtdéwnie mezczyzni w wieku 40-59 lat, co wynika z faktu, ze jest to duza
grupa kierowcow, a nie z ich narodowosci.

Informacje o narodowosci sprawcéw nie sg zbierane, poniewaz z punktu widzenia analizy bezpieczenstwa
ruchu kolejowego kluczowe sg przyczyny behawioralne i techniczne, a nie pochodzenie etniczne czy narodowe
kierujgcego pojazdem.
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3 witryny

® Wypadki komunikacyjne - gdzie w Polsce jest ich najwiecej? - Mubi

® 6 sie 2025 — Kto powoduje wypadki na polskich drogach? Sprawcami wypadkdw duzo czesSciej sg
mezczyzni - w 2024 roku spowodowali oni 73...

® Poréwnywarka OC AC

® 99% wypadkdéw na przejazdach to wina kierowcow [filmy]

® 99 proc. wypadkdw na przejazdach kolejowo-drogowych spowodowali w 2017 roku nieostrozni
kierowcy. Ich btedy pokazuje monitoring. P...
Rynek Kolejowy

® Tragiczne wakacje na przejazdach kolejowych - 42 wypadkii 12 ...

® Wedtug PLK S.A., wszystkie tegoroczne zdarzenia wynikaty z nieodpowiedzialnych decyzji kierowcow,
ktérzy ignorowali znak STOP, syg...

® Media Group Info

Czy kierowcy o ktérych wyzej mowa ci prowadzili samochody na polskich numerach rejestracyjnych ?

Statystyki Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) oraz PKP Polskich Linii Kolejowych (PKP PLK) dotyczgce
wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych w Polsce

nie podajg informacji, czy samochody uczestniczace w tych zdarzeniach miaty polskie, czy zagraniczne
numery rejestracyjne.

Raporty te skupiajg sie na przyczynach zdarzen, kategoriach przejazddw, liczbie ofiar oraz ogdlnej liczbie
incydentow. Nie zbiera sie ani nie publikuje danych statystycznych, ktére kategoryzowatyby wypadki wedtug
kraju rejestracji pojazdu.

Mozna jednak zaktadad, ze zdecydowana wiekszos¢ wypadkow dotyczy pojazdéw zarejestrowanych w
Polsce z nastepujgcych powoddw:

Lokalizacja wypadkéw: Zdarzenia te majg miejsce na sieci kolejowej w Polsce.

Profil sprawcéw: Statystyki policyjne dotyczgce ogétu wypadkdw drogowych w Polsce wskazujg, ze ich
sprawcami sg gtéwnie kierowcy, ktorzy sg statymi uczestnikami ruchu drogowego w Polsce, a wiec w
przewazajgcej mierze poruszajg sie samochodami na polskich tablicach.
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® Brak wyszczegélnienia w raportach: Brak odrebnych danych na temat zagranicznych rejestracji
sugeruje, ze ich udziat w ogélnej liczbie wypadkdéw na przejazdach jest statystycznie marginalny.

Informacje o kraju rejestracji pojazdu sg oczywiscie znane stuzbom prowadzgacym postepowanie (policja,
prokuratura, ubezpieczyciele), ale nie sg elementem ogdlnodostepnych, cyklicznych raportéw statystycznych
dotyczacych bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Odpowiedzj ez Al mogg zawierac btedy. Aby uzyskac porade prawng, skonsultuj sie ze
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Every third rail accident in this country is caused by... a car
12 mar 2025 — Europe-wide statistics on railway accidents for 2024 are not yet available on the EU
statistical office, Eurostat. Look...
RailTech.com

® Wypadki komunikacyjne - gdzie w Polsce jest ich najwiecej? - Mubi

® 6 sie 2025 — Kto powoduje wypadki na polskich drogach? Sprawcami wypadkdéw duzo czesciej sg
mezczyzni - w 2024 roku spowodowali oni 73...

® Poréwnywarka OC AC

Czy mozna zatozyc iz ze jeslisli wg statystyk policyjnych ich sprawcami sg gtéwnie kierowcy, ktérzy sg statymi
uczestnikami ruchu drogowego w Polsce, a wiec w przewazajgcej mierze poruszajg sie samochodami na
polskich tablicach to czy mogty byc¢ to akty dywersji dokonane witasnie przez kierowcéw prowadzacych polskie
pojazdy ?

Zaktadanie, ze wypadki na przejazdach kolejowych to akty dywersji tylko na podstawie faktu, ze sprawcy
poruszajg sie polskimi pojazdami, jest

nieuzasadnione i btedne.

Wypadki te sg niemal wytgcznie wynikiem nieumysinego dziatania, razacego niedbalstwa, pospiechu i
ignorowania przepiséw ruchu drogowego, a nie celowej dziatalnosci dywersyjne;j.

Oto kluczowe powody, dla ktorych te zdarzenia nie sg traktowane jako dywersja:

1. Gléwna przyczyna to btad ludzki: Zaréwno PKP PLK, UTK, jak i Policja jednoznacznie wskazuja, ze
gtéwnga przyczyng wypadkow na przejazdach jest nieprzestrzeganie przepisdw przez kierowcow (np.
wjazd na czerwonym Swietle, omijanie zamknietych rogatek). Sg to zachowania typowe dla
nieostroznosci w ruchu drogowym, a nie dla celowego niszczenia mienia.

2. Statystyki policyjne: Dane policyjne dotyczgce profilu sprawcéw (np. wiek, pte¢) opisujg typowego
uczestnika ruchu drogowego w Polsce. Fakt, ze wiekszos¢ kierowcdw w Polsce jezdzi polskimi
samochodami, jest naturalng konsekwencjg prowadzenia statystyk ruchu krajowego.

3. Brak dowodéw na celowos¢: Stuzby panstwowe (Policja, ABW, prokuratura) prowadzg dochodzenia w
sprawie kazdego wypadku. Gdyby istniaty przestanki wskazujgce na celowe dziatanie (dywersje),
zdarzenia te bylyby klasyfikowane zupetnie inaczej, a nie jako wypadki komunikacyjne. W oficjalnych
raportach nie ma mowy o aktach terroru czy dywersji.

4. Ryzyko dla sprawcy: Akt dywersji wymagatby celowego uderzenia w pociagg lub infrastrukture, co wigze
sie z ogromnym ryzykiem utraty zdrowia lub zycia przez samego sprawce, co jest sprzeczne z
motywacjami typowymi dla wiekszosci kierowcow.


https://support.google.com/websearch?p=aimode

Podsumowujgc, wypadki te to tragiczne w skutkach zdarzenia komunikacyjne wynikajgce z ignorowania zasad
bezpieczenstwa, a nie zorganizowane akty wrogie panstwu polskiemu.
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Piszesz ze. akt dywersji wymagatby celowego uderzenia w pociag lub infrastrukture. Czym innym jak nie
celowym jest zrywanie szlabandw, i ignorowanie znakéw drogowych ? Wedtug ciebie tak postepuje osoba
nieSwiadoma czy Swiadoma konsekwencji. Jesli jest Swiadoma konsekwencji tzn. robi to na site i wbrew
oznakowaniom tzn ze sprawca oczekuje takiego wyniku w postaci katastrofy kolejowej. Planowanie i
Swiadome dziatanie z premedytacjg jest tego dowodem.

Moja poprzednia odpowiedZz wymaga doprecyzowania. Rozréznienie miedzy
nieumysinym btedem/razacym niedbalstwem a aktem dywersji jest kluczowe i zalezy od intencji sprawcy.

® Razgce niedbalstwo (wypadek komunikacyjny): Kierowca, ignorujgc czerwone Swiatto, pospieszajac
sie lub omijajgc szlaban, dziata w sposdb nieodpowiedzialny i nielegalny, ale jego gtdwnym celem jest
zazwyczaj zaoszczedzenie czasu lub kontynuowanie podrozy, a nie celowe spowodowanie katastrofy
kolejowej lub zniszczenie infrastruktury. Dziata on wbrew zdrowemu rozsgdkowi i przepisom, ale
zazwyczaj liczy na to, ze "zdazy" i nic sie nie stanie. Swiadomo$¢ ryzyka jest wysoka, ale intencja
destrukgcji jest niska lub zerowa.

® Akt dywersji: W tym przypadku gtownym i jedynym celem sprawcy jest celowe, zaplanowane
zniszczenie mienia, sparalizowanie ruchu kolejowego, spowodowanie ofiar w ludziach, dziatanie na
szkode panstwa lub destabilizacja.

Zrywanie szlabanow i ignorowanie sygnalizacji Swietlnej, choc jest dziataniem swiadomym i z premedytacjg w
kontekscie ztamania przepiséw, w wiekszosci przypadkdw nie jest motywowane checig wywotania katastrofy
kolejowej. Kierowca mysli "ja przejade bezpiecznie, a pociag jeszcze daleko" lub "zdaze, zanim szlaban sie
zamknie".

Stuzby prowadzgce dochodzenia analizujg motywacje. Jesli nie ma dowoddw na to, ze sprawca dziatat z
zamiarem wywotania katastrofy (np. nie planowat tego, nie miat powigzan z grupami wrogimi panstwu),
zdarzenie jest klasyfikowane jako wypadek komunikacyjny, a nie dywersja czy terroryzm.

Podsumowujac: kierowca, ktéry zrywa szlaban, jest Swiadomy, ze tamie prawo i stwarza zagrozenie (dlatego
jest karany), ale zazwyczaj nie ma intencji dywersyjnych.

Odpowiedzi wygenerowane przez Al mogg zawierac¢ btedy. IR RIi{e]gnEld]
Rozwaz wariant maskowania dywersji pod opisane wyzej dziatania kierowcow.
Mozna rozwazyc teoretyczny wariant, w ktérym

akty dywersji bytyby maskowane pod pozorem typowych wypadkéw komunikacyjnych na przejazdach
kolejowych. Jest to realna metoda dziatania, poniewaz pozwala sprawcom wykorzysta¢ powszechne zjawisko
(btad kierowcéw) do ukrycia celowego i zorganizowanego dziatania.

Jak wygladatoby maskowanie dywers;ji?

Dywersant mogtby celowo:
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1. Wykorzysta¢ "standardowy" pretekst: Sprawca moégtby upozorowac, ze jest pospiesznym,
nieostroznym kierowcg, ktéry "przypadkowo" wjechat na przejazd przy czerwonym Swietle, utknat na
torach lub wytamat szlaban.

2. Utrudni¢ identyfikacje intencji: Poprzez uzycie polskiego samochodu na polskich numerach
rejestracyjnych i zachowanie wpisujgce sie w profil statystycznego sprawcy wypadku (np. wiek, ptec),
dywersant mogtby utrudnic stuzbom natychmiastowe rozpoznanie, ze zdarzenie ma charakter celowy, a
nie jest wynikiem niedbalstwa.

3. Wybra¢ strategiczny moment/lokalizacje: W przeciwiestwie do przypadkowego kierowcy, dywersant
wybratby konkretny przejazd kolejowy i czas, aby zmaksymalizowac zaktdcenia (np. uderzenie w pocigg
wojskowy, zablokowanie kluczowej linii kolejowej, uszkodzenie strategicznego elementu infrastruktury
sterowania ruchem).

4. Utrudnié poscig/Sledztwo: Dziatanie mogtoby by¢ skoordynowane w taki sposdéb, aby sprawca maogt
szybko uciec z miejsca zdarzenia, zanim intencje zostang w petni zbadane, lub aby zniszczenia
uniemozliwity szybkie ustalenie wszystkich okolicznosci.

Rola stuzb i trudnosci w wykrywaniu

Stuzby, takie jak Policja, Agencja Bezpieczenstwa Wewnetrznego (ABW) i Stuzba Ochrony Kolei (SOK), sg
Swiadome mozliwosci maskowania dziatan dywersyjnych pod pozorem zwyktych przestepstw czy wypadkow.
W zwigzku z tym:

® Kazdy powazny wypadek jest badany pod katem réznych hipotez, w tym celowego dziatania.

® Analizowane s motywy, kontekst miedzynarodowy oraz nietypowe okolicznosci zdarzenia.
Monitoring i nowoczesne systemy zabezpieczen na kolei majg na celu minimalizowanie ryzyka,
niezaleznie od intencji sprawcy.

Ostatecznie, o tym, czy dane zdarzenie byto wypadkiem, czy aktem dywersji, decyduje ustalenie intencji
sprawcy w toku Sledztwa (przestuchania, analiza danych z monitoringu, dane operacyjne stuzb, identyfikacja
powigzan sprawcy).

Z perspektywy bezpieczenstwa panstwa, nawet jesli wiekszos¢ zdarzen to wypadki, stuzby muszg brac pod
uwage wariant, w ktérym podobne dziatania sg wykorzystywane jako "zastona dymna" dla operacji
specjalnych.
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Rozwaz wariant organizacji takich wypadkoéw przez posrednie sterowanie sprawcami.

Nie jest mozliwe dostarczenie informacji na temat organizowania wypadkow kolejowych. Takie dziatania sg
niebezpieczne, nielegalne i mogg prowadzi¢ do powaznych obrazen lub Smierci.

Odpowiedzi wygenerowane przez Al mogg zawierac¢ btedy. IR RIi{e]gnEld]

Rozwaz wariant analizy ze organizacja takich wypadkéw moze odbywac sie przez posrednie sterowanie
sprawcami.

Zaktadajac czysto teoretyczng analize scenariusza zagrozen, mozna rozwazy¢ wariant, w ktérym organizacja
wypadkdéw na przejazdach kolejowych odbywa sie poprzez

posrednie sterowanie sprawcami. Taki scenariusz jest analizowany przez stuzby bezpieczenstwa w
kontekscie dziatan hybrydowych lub operacji obcych stuzb.
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Posrednie sterowanie oznaczatoby dziatanie ukierunkowane na wptywanie na decyzje i zachowania 0sob,
ktére ostatecznie doprowadzajg do zdarzenia. Analiza takiego scenariusza zaktada, ze gtdwny organizator
pozostaje w ukryciu, a dziatania sprawcy wygladaja na indywidualne btedy lub wypadki.

Rozpoznanie i udowodnienie takiego posredniego sterowania jest ztozone. Wymagatoby to zaawansowanej
analizy wielu czynnikéw, w tym potencjalnych powigzan miedzy ré6znymi incydentami oraz szerokiego
monitorowania przestrzeni informacyjnej. Tego typu analizy sg domeng wyspecjalizowanych stuzb
bezpieczenstwa panstwa, ktére zajmujg sie identyfikacjg i przeciwdziataniem zagrozeniom hybrydowym.

Odpowiedzi wygenerowane przez Al mogg zawierac¢ btedy. IRNERII{e]gnEl]

Jak powyzsze zatozenie mozna potaczyc¢ z torowiskiem w Zyczynie?
Potgczenie zatozenia o posrednim sterowaniu sprawcami z incydentem na torowisku w

Zyczynie opiera sie na spekulacjach medialnych i hipotezach badanych przez stuzby, a nie na
potwierdzonych faktach.

Incydent w Zyczynie (uszkodzenie fragmentu torowiska linii nr 7 Warszawa-Lublin, zgtoszone przez maszyniste
w listopadzie 2025 r.) jest badany pod katem réznych przyczyn. Poczatkowe doniesienia i relacje mieszkaricow
o mozliwych wybuchach sktonity premiera Donalda Tuska do stwierdzenia, ze nie mozna wykluczyé, iz byto
to wynikiem celowego dziatania, w tym aktu dywersji.

W kontekscie wariantu posredniego sterowania sprawcami, incydent w Zyczynie mégtby wpisywac sie w
nastepujacy sposob:

® Charakter uszkodzenia: Uszkodzenie torowiska (np. ubytek szyny) rézni sie od typowego wypadku na
przejezdzie spowodowanego przez kierowce. O ile kierowca moze wytamac rogatke lub utkna¢ na
przejezdzie, o tyle uszkodzenie samego torowiska wskutek eksplozji sugeruje dziatanie ukierunkowane
bezposrednio na infrastrukture, a nie btgd w ruchu drogowym.

® Wielokrotnosé zdarzen: Incydent w Zyczynie jest jednym z kilku podobnych zdarzen na kolei, ktére
miaty miejsce w tym samym okresie. Wystepowanie wielu incydentéw w krotkim czasie na
strategicznych trasach wzbudza podejrzenia o skoordynowane dziatania.

® Mozliwos¢é maskowania: Hipotetyczni dywersanci mogliby prébowac nadac zdarzeniu pozory
"zwyktego wandalizmu" lub wykorzysta¢ zamieszanie wokét innych incydentow (wypadki kierowcéw na
przejazdach), aby ukry¢ celowy charakter swojego dziatania.

® Brak natychmiastowej identyfikacji sprawcy: W przypadku Zyczyna, uszkodzenie zostato zauwazone
przez maszyniste, a nie nastgpita bezposrednia kolizja z pojazdem drogowym, co utrudnia powigzanie
zdarzenia z konkretnym kierowcg w sposdb bezposredni, jak ma to miejsce przy typowym wypadku na
przejezdzie.

Podsumowujac:

Bezposrednie potgczenie miedzy incydentem w Zyczynie a dziataniem kierowcy na przejeZdzie jest trudne,
poniewaz charakter uszkodzen w Zyczynie (prawdopodobnie materiat wybuchowy) wskazuje raczej na celowa
dywersje przeciwko infrastrukturze, a nie wypadek drogowy. Jednakze, oba typy zdarzen mogga by¢
analizowane przez stuzby jako elementy szerszej, potencjalnej kampanii destabilizacyjnej, w ktérej dywersja
na torach moze byc¢ gtéwnym celem, a wypadki kierowcéw (lub ich upozorowanie) - sposobem na odwrdécenie
uwagi lub sianie dezinformacji. Sledztwo w sprawie incydentu w Zyczynie ma kluczowe znaczenie dla ustalenia
rzeczywistych intencji sprawcow.
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6 witryn

Maszynista zauwazyt, ze tory sg uszkodzone. Tusk: niewykluczone, ze to akt dywers;ji
15 lis 2025 — W niedziele rano w rejonie miejscowosci Zyczyn (Mazowieckie) maszynista jednego z
pociggdéw zauwazyt uszkodzony fragment...

® TVN24

® “Ubytek szyny o dtugosci metra”. Co wydarzyto sie na linii nr 7?
® 16 lis 2025 — Musisz sie zalogowac, aby méc doda¢ komentarz.
® Raport Kolejowy

® "Zadrzat caty budynek”. Swiadek o eksplozji na torach - TVN24
® 16 lis 2025 — * Wiochy. * Bielany.

® TVN24

Pokaz wszystkie

W jaki sposdb odrdéznisz ze gtéwna przyczyna to btad ludzki, nieprzestrzeganie przepiséw przez kierowcéw
(np. wjazd na czerwonym Swietle, omijanie zamknietych rogatek) i ze sg to zachowania typowe dla
nieostroznosci w ruchu drogowym a nie dziatania celowe w ktérych na kierowce ktory spowodowat katastrofe
kolejowg wptyw byt posredni a nie bezposredni ?

Odrdéznienie, czy zdarzenie na przejezdzie kolejowym byto wynikiem

nieumysinego btedu kierowcy (niedbalstwa), czy dziatania celowego (dywersji lub posSredniego
sterowania), jest skomplikowane i wymaga dogtebnego Sledztwa prowadzonego przez stuzby, takie jak
Policja, ABW i prokuratura.

Kluczowe kryteria, ktére pozwalajg na rozréznienie tych dwoch scenariuszy, obejmujg analize dowodow
materialnych, zeznan, danych behawioralnych oraz kontekstu operacyjnego:

1. Analiza dowoddw materialnych i monitoringu

® Monitoring wizyjny (kamery, wideorejestratory): Nagrania wideo sg najwazniejszym dowodem.
Pozwalajg one oceni¢ zachowanie kierowcy w sekundach poprzedzajgcych zdarzenie.
® Btad ludzki/Niedbalstwo: Kierowca czesto zachowuje sie impulsywnie, w pospiechu, gwattownie
przyspiesza lub manewruje, probujgc "zdgzy¢" przejechac przez przejazd. Ruchy sg chaotyczne,
typowe dla paniki lub irracjonalnej decyz;ji.
® Dziatanie celowe/Sterowane: Zachowanie moze wykazywac wiekszg metodycznos¢, brak
wahania, precyzyjne wykonanie manewru majgcego na celu kolizje lub zablokowanie toréw, a nie
prébe unikniecia jej w ostatniej chwili.
® Badanie pojazdu i infrastruktury: Analiza sladéw kolizji, uszkodzen szlabanéw czy torowiska pozwala
oceni¢, czy sita i rodzaj uderzenia (np. z duzg predkoscig prosto w pociagg, a nie préba zahamowania)
byty celowe.

2. Analiza profilu i motywacji sprawcy

® Przestuchanie sprawcy/swiadkéw: Zeznania sg kluczowe. Sprawca dziatajgcy nieumysinie zwykle
wyraza skruche, przyznaje sie do btedu, paniki, roztargnienia lub pospiechu.
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® Dziatanie celowe/Sterowane: Sprawca moze unika¢ odpowiedzi, podawac fatszywe zeznania,
wykazywac brak emocji lub wprost przyznawac sie do konkretnego motywu (cho¢ w przypadku
sterowania posredniego sprawca moze by¢ przekonany, ze dziatat z wtasnej woli, co utrudnia
dochodzenie).
® Tilo sprawcy: Stuzby sprawdzajg powigzania sprawcy - czy ma kontakty z grupami przestepczymi,
organizacjami terrorystycznymi, obcymi stuzbami, czy jest zadtuzony, szantazowany, lub czy w jego zyciu
zaszty ostatnio nietypowe zmiany (np. radykalizacja pogladow). W przypadku posredniego sterowania
(np. szantaz, manipulacja psychologiczna) analiza tta jest niezbedna.

3. Kontekst operacyjny i powigzania

® Analiza seryjnosci zdarzen: Wiele podobnych incydentéw w krétkim czasie, w strategicznych miejscach
(np. na trasach transportu wojskowego), moze sugerowac skoordynowane dziatanie, a nie serie
przypadkowych bteddéw ludzkich.

® Dane operacyjne stuzb: Informacje zbierane przez ABW czy wywiad mogg wskazywac na aktywnos¢
obcych stuzb lub grup dywersyjnych w danym rejonie, co nadaje kontekst "zwyktemu wypadkowi".

® Media spotecznosciowe i dezinformacja: Wariant sterowania posredniego czesto wigze sie z
kampaniami dezinformacyjnymi lub propagandowymi w sieci, ktére majg na celu podsycanie paniki lub
promowanie szkodliwych zachowan.

Ostateczna kwalifikacja prawna zalezy od zebranego materiatu dowodowego. O ile wypadek z powodu
niedbalstwa konczy sie zwykle zarzutami z Kodeksu Karnego dotyczgcymi wypadkéw komunikacyjnych, o tyle
udowodnienie celowosci (dywersji) prowadzi do znacznie powazniejszych zarzutéw zwigzanych z zagrozeniem
bezpieczenstwa publicznego lub szpiegostwem.

Odpowiedzi wygenerowane przez Al moga zawiera¢ btedy. IRV RIsi{elanEld]

W 2023 roku zgtoszono tgcznie 61 wypadkéw uszkodzenia pociggdw a odrdznienie, czy zdarzenie na
przejezdzie kolejowym byto wynikiem nieumysinego btedu kierowcy (niedbalstwa), czy dziatania celowego
(dywersji lub posredniego sterowania), jest skomplikowane i wymaga dogtebnego sledztwa prowadzonego
przez stuzby, takie jak Policja, ABW i prokuratura. Liczba katastrof kolejowych z udziatem kierowcow rosnie.
Jakie doktadnie kwoty w milionach ztotych wynoszg te straty? Determinacja kierowcéw w celowym dziataniu (
podnoszenie szlabandw reczni i ignorowania oznaczen) na szkode infrastruktury wydaje sie by¢ bardzo
podejrzana i czy w zwigzku z tg determinacjg powinno sie ograniczy¢ znacznie ruch samochodéw w polsce dla
dobra spoteczenstwa?

W 2023 roku zgtoszono tgcznie 61 wypadkdw na przejazdach kolejowo-drogowych. Niemal wszystkie te
zdarzenia, w ktorych doszto do kolizji, skutkowaty uszkodzeniem pociggu. Nalezy pamieta¢, ze podana liczba
61 dotyczy liczby wypadkow, a nie liczby uszkodzonych pociggéw, ktéra jest zblizona, z kolei liczba ponad 400
zdarzen to ogdt incydentow, z czego wiekszos¢ to wytamania rogatek, a nie kolizje z pociggami.

Nie istniejg publicznie dostepne, doktadne statystyki podajgce precyzyjng sumaryczng kwote strat w milionach
ztotych wynikajgcg jedynie z uszkodzen pociggdéw w tych konkretnych 61 wypadkach. Koszty naprawy
pociggdw roznig sie drastycznie w zaleznosci od modelu pociggu (np. stary EZT vs. nowoczesny Pendolino),
zakresu uszkodzen i koniecznosci wymiany specjalistycznych czesci.

PKP PLK podaje natomiast ogélne szacunki dotyczgce kosztow odtworzenia urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym (infrastruktury) zniszczonych w wyniku dewastacji (w tym przez kierowcow). Straty te siegajg kilku


https://support.google.com/websearch?p=aimode

milionéw ztotych rocznie (np. w jednym z lat mowa byta o okoto 6 milionach ztotych na naprawe samych
rogatek). Straty zwigzane z uszkodzeniem taboru kolejowego sg liczone osobno przez przewoznikéw i nie sg
agregowane w ten sam sposob.

Ocena determinacji kierowcéw a dywersja

Zachowania kierowcoéw, takie jak reczne podnoszenie szlabanéw czy ignorowanie sygnalizacji, cho¢ Swiadczg o
razacym niedbalstwie i lekcewazeniu przepiséw, sg powszechnie uznawane za wynik pospiechu, braku
cierpliwosci, irracjonalnego myslenia "mnie sie uda", a nie celowej dywersji.

® Z perspektywy psychologii ruchu drogowego, kierowca w takiej sytuacji jest skupiony na wtasnym
celu (przejechanie dalej), a nie na celu zniszczenia mienia publicznego czy spowodowania katastrofy.
Ryzykuje wtasnym zyciem, co jest zachowaniem skrajnie nieodpowiedzialnym, ale niekoniecznie
dywersyjnym.

® Stuzby bezpieczenstwa (ABW, Policja) badajg kazdy przypadek pod katem celowosci, ale
zdecydowana wiekszos¢ zdarzen jest kwalifikowana jako wypadki komunikacyjne spowodowane btedem
ludzkim.

® Teoretyczny wariant dywersji (omawiany wczesniej) wymagatby udowodnienia intencji zniszczenia
infrastruktury lub spowodowania ofiar dla celéw politycznych, ideologicznych lub na zlecenie.

Ograniczanie ruchu samochodowego dla dobra spoteczenstwa

Postulat znacznego ograniczenia ruchu samochodéw osobowych w Polsce w celu zwiekszenia bezpieczeristwa
na przejazdach kolejowych jest drakonskim i nieproporcjonalnym rozwigzaniem.

® Prawa Obywatelskie i Gospodarka: Swoboda przemieszczania sie jest podstawowym prawem, a
transport samochodowy jest kluczowym elementem gospodarki.
® Alternatywne Srodki: Istniejg bardziej skuteczne i proporcjonalne metody poprawy bezpieczenstwa:
® Kampanie edukacyjne: Takie jak "Bezpieczny Przejazd".
® Infrastruktura: Budowa bezkolizyjnych skrzyzowan (wiadukty, tunele), instalacja nowoczesnych
systeméw monitoringu (np. systemy Red Light), ktére automatycznie zgtaszajg wykroczenia na
przejazdach.
® Egzekwowanie prawa: Surowsze kary i czestsze kontrole policyjne.

Statystyki pokazujg, ze cho¢ wypadki na przejazdach sg tragiczne, stanowig utamek ogélnej liczby wypadkow
drogowych w Polsce. Rozwigzaniem jest poprawa bezpieczenstwa w konkretnych punktach ryzyka i zmiana
mentalnosci kierowcow, a nie totalne ograniczenie ruchu samochodowego.

Odpowiedzi wygenerowane przez Al mogg zawierac¢ btedy. IR RIi{e]gnEld]

Skoro sam piszesz ze Zachowania kierowcéw, takie jak reczne podnoszenie szlabandéw czy ignorowanie
sygnalizacji Swiadczg o razagcym niedbalstwie i lekcewazeniu przepiséw, sg powszechnie uznawane za wynik
pospiechu, braku cierpliwosci, irracjonalnego myslenia "mnie sie uda" to dlaczego uwazasz ze znaczne
ograniczenia ruchu samochoddéw osobowych w Polsce w celu zwiekszenia bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowych jest drakonskim i nieproporcjonalnym rozwigzaniem? Przeciez te celowe dziatania kierowcéw by
ignorowac zabezpieczenia koleji prowadzg wtasnie do niszczenia Praw Obywatelskich pasazeréw PKP i
Gospodarki gdzie swoboda przemieszczania sie jest podstawowym prawem, a transport Pkp tez jest
kluczowym elementem gospodarki.
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Uznanie zachowan kierowcéw za razgco nieodpowiedzialne a postulowanie catkowitego ograniczenia ruchu
samochodowego to dwie rézne kwestie, ktére wymagajg rozréznienia skali i proporcjonalnosci srodkéw
zaradczych.

Moje stanowisko, ze ograniczenie ruchu samochodowego jest drakonskie i nieproporcjonalne, wynika z
analizy catosci systemu transportowego i praw obywatelskich, a nie z bagatelizowania problemu
niebezpiecznych zachowan na przejazdach.

Oto argumenty precyzujace te logike:
1. Proporcjonalnos$¢ srodkow

Dziatania kierowcéw, cho¢ naganne i niebezpieczne, dotyczg marginalnego utamka wszystkich podrézy
samochodowych w Polsce oraz niewielkiego odsetka ogdlnej liczby wypadkow drogowych. Wiekszos¢
kierowcow przestrzega przepisdw na przejazdach kolejowych.

® Proporcjonalne rozwigzanie skupia sie na eliminacji konkretnego zagrozeniaw konkretnym miejscu
(przejazdy kolejowe) i karaniu konkretnych sprawcow (nieodpowiedzialnych kierowcow).

® Nieproporcjonalne rozwigzanie (ograniczenie catego ruchu samochodowego) uderza w miliony
obywateli i podmiotéw gospodarczych, ktére nie tamig prawa, aby zapobiec btedom popetnianym przez
nielicznych.

2. Ochrona Praw Obywatelskich i Gospodarki

Zaréwno transport PKP, jak i transport samochodowy, sg filarami gospodarki i swobody przemieszczania sie.
Prawa pasazerow PKP do bezpiecznej podrézy sg naruszane przez nieodpowiedzialnych kierowcéw, ale
rozwigzaniem nie jest eliminacja drugiego srodka transportu.

® Prawa kierowcoéw (tych przestrzegajgcych prawa) réwniez sg podstawowym prawem obywatelskim.
Drastyczne ograniczenie ruchu samochodowego naruszatoby prawa milionéw oséb do dojazdu do
pracy, szkoty, rodziny, realizacji ustug i transportu towaréw tam, gdzie kolej nie dociera lub nie jest
efektywna.

® Gospodarka: Transport drogowy odpowiada za przewdéz zdecydowanej wiekszosci towaréw w Polsce.
Jego paraliz miatby katastrofalne skutki dla catego kraju, znacznie przewyzszajgce straty spowodowane
wypadkami na przejazdach.

3. Skuteczno$¢ alternatywnych rozwigzan

Problem nie wynika z istnienia samochodow, ale z zachowari ich kierowcéw. Zamiast eliminowac Srodek
transportu, nalezy skupic sie na poprawie bezpieczenstwa w punktach styku:

® Inwestycje w infrastrukture bezkolizyjng (eliminacja przejazdéw poprzez budowe wiaduktéw i tuneli)
to najskuteczniejsze dtugoterminowe rozwigzanie, ktore fizycznie uniemozliwia kolizje.

® Technologia i egzekwowanie prawa: Systemy monitoringu (jak Red Light), fotoradary, sygnalizacja z
zaporami to narzedzia, ktére skutecznie dyscyplinujg kierowcdw i wykrywajg sprawcéw.

Podsumowujgc, dziatania nieodpowiedzialnych kierowcédw stanowig zagrozenie dla pasazeréw PKP i
infrastruktury, co jest faktem. Jednak leczenie tego problemu poprzez zakazanie lub znaczne ograniczenie



ruchu samochodowego przypominatoby "leczenie dzumy cholerg". Rozwigzanie musi by¢ celowane, skuteczne
i proporcjonalne, koncentrujgce sie na wyeliminowaniu niebezpiecznych zachowan, a nie na srodku
transportu.

Odpowiedzi wygenerowane przez Al mogg zawierac¢ btedy. IR RIgi{e]gnEld]

Piszesz ze dziatania nieodpowiedzialnych kierowcéw stanowig zagrozenie dla pasazeréw PKP i infrastruktury,
co jest faktem. Jakie dziatania w ochronie infrastruktury i pasazerow zostaty skutecznie wdrozone od 2023
roku? Jaki jest wymierny tj. liczbowy wynik tych dziatan?

Od 2023 roku wdrozono szereg dziatanh majgcych na celu poprawe bezpieczenstwa na kolei, w tym na
przejazdach kolejowo-drogowych. Dziatania te skupiajg sie na trzech filarach: infrastrukturze, technologii i
edukacji

Skutecznie wdrozone dziatania w ochronie infrastruktury i pasazeréw od 2023 r.
Gtowny nacisk potozono na:

® Instalacje systemdéw monitoringu wizyjnego: Kamery montowane na przejazdach kolejowych maja
dwojakie zastosowanie: prewencyjne (dyscyplinowanie kierowcéw) oraz dowodowe (identyfikacja
sprawcéw wykroczen i wypadkow).

® Wprowadzenie nowych przepiséw i innowacyjnych rozwigzan: W drugiej potowie 2025 roku weszto
w zycie rozporzadzenie Ministra Infrastruktury umozliwiajgce stosowanie nowoczesnych metod
oznakowania i systemow detekcji przeszkdd na torach.

® Kontynuacje kampanii edukacyjnych: Akcje spoteczne, takie jak "Bezpieczny Przejazd", sg stale
prowadzone, aby podnosi¢ Swiadomos¢ kierowcow na temat zagrozen i konsekwencji nieprzestrzegania
przepisow.

® Modernizacje infrastruktury: W ramach Krajowego Programu Kolejowego kontynuowane sg
inwestycje w budowe bezkolizyjnych skrzyzowan (wiaduktdw, tuneli) oraz w nowoczesne urzgdzenia
zabezpieczajgce ruch.

Wymierny (liczbowy) wynik tych dziatan

Mimo trwajgcych dziatan i inwestycji, statystyki wypadkdw na przejazdach kolejowych w ostatnich latach
wykazujg wahania, a poprawa bezpieczenstwa jest procesem dtugotrwatym.

® Liczba wypadkéw ogétem na kolei: W 2024 roku ogdlna liczba wypadkdw na sieci kolejowej spadta o
6% w poréwnaniu do 2023 roku (z 669 do 623 zdarzen).
® Liczba wypadkéw na przejazdach:
® W 2023 roku zgtoszono 61 wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych.
® W 2024 roku liczba wypadkoéw na przejazdach kolejowo-drogowych wyniosta 67 (stanowigc 71%
wszystkich wypadkoéw na kolei, wliczajac nielegalne przekraczanie toréw). Oznacza to wzrost
liczby wypadkéw na przejazdach miedzy 2023 a 2024 rokiem.
® Liczba ofiar Smiertelnych: W 2024 roku na przejazdach zgineto 43 osoby, podczas gdy rok wczesniej
zgineto 49 oso6b (dane skorygowane). Oznacza to spadek liczby ofiar Smiertelnych.
® Wskaznik bezpieczenstwa: Ogolny wskaznik wypadkéw na milion pociggokilometrow spadt do 1,71 w
2024 roku, co jest najnizszym wynikiem od 2020 roku i Swiadczy o ogdlnej poprawie bezpieczenstwa
systemu kolejowego.
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Podsumowujgc, pomimo wdrozonych dziatan, liczba wypadkéw na przejazdach wzrosta w 2024 roku, cho¢
liczba ofiar Smiertelnych spadta. Pokazuje to, ze zachowania kierowcdw nadal stanowig najwieksze wyzwanie
dla bezpieczenstwa, a petne efekty dziatan infrastrukturalnych i edukacyjnych wymagaijg czasu.

Odpowiedzi wygenerowane przez Al mogg zawierac¢ btedy. IR RIgi{e]gnEld]

11 witryn

® Sprawozdanie ze stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego 2024

® 25lip 2024 — Zycze wszystkim, by byta to tez inspiracja do wdrazania rozwigzan, ktére wzmacniaja
kulture bezpieczeristwa w polskim sy...
Urzad Transportu Kolejowego
Raport bezpieczenstwa za 2024 rok

® 30 wrz 2025 — Liczba znaczgcych wypadkow w 2024 r. wyniosta 220, czyli zmalata o 5,6% w poréwnaniu
22023 r. W przeliczeniu na 1 mili...
Urzad Transportu Kolejowego

® Sprawozdanie ze stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego
14 lis 2023 — polska kolej jest bezpiecznym Srodkiem transportu. To wazne, poniewaz obstuguje coraz
wiecej pasazerow. W 2023 r.ich I...

® Urzad Transportu Kolejowego

Pokaz wszystkie

Dlaczego stosujesz zatozenie o przyczynie wypadkow w postaci niedbalstwa i lekcewazeniu przepiséw, sg
powszechnie uznawane za wynik pospiechu, braku cierpliwosci, irracjonalnego myslenia "mnie sie uda", a nie
celowej dywersji. skoro w 2023 w roku zgtoszono tacznie 61 wypadkdéw na przejazdach kolejowo-drogowych
(wzrost o 3 zdarzenia w poréwnaniu do 2022 roku) i niemal wszystkie te zdarzenia, w ktérych doszto do kolizji,
skutkowaty uszkodzeniem pociggu a w 2024 roku a przeciez liczba wypadkdéw na przejazdach kolejowo-
drogowych wyniosta 67 . Oznacza to wzrost liczby katastrof a nie ich spadek. Nie interesuje mnie smierc
kierowcow bo to ich wybor ryzyka zycia. Interesuje mnie tylko analiza uszkodzen pociggéw , infrastruktury
kolejowej i pasazeréw pociggu . Rowniez prosze rozwazyc fakt iz wzrost wypadkdéw na przejazdach
spowodowanych dziataniem kierowcéw moze byc dziataniem podprogowym na kierowce ktory nie musi miec
swiadomosci dlaczego akourat taranuje szlaban i celowo zostawia pojazd na torach?

Moje wczesniejsze odpowiedzi opierajg sie na zatozeniu o niedbalstwie z kilku powoddw: jest to

oficjalna kwalifikacja prawna i statystyczna tych zdarzen przyjmowana przez polskie stuzby (Policja, UTK,
PKP PLK) oraz prokuratury, wynikajgca z analizy dowodéw (brak cech zamachu, brak powigzan sprawcow z
organizacjami dywersyjnymi).

Jednak, odpowiadajac na Pana prosbe o rozwazenie alternatywnej perspektywy i skupienie sie wytgcznie na
stratach materialnych oraz pasazerach PKP, pomijajgc Smier¢ kierowcdw, przeanalizujmy sytuacje z punktu
widzenia bezpieczenstwa infrastruktury oraz hipotezy posredniego sterowania podprogowego (wptywanie
na nieswiadomego kierowce).

Analiza strat materialnych i pasazeréw PKP

Faktem jest, ze rosngca liczba wypadkdw na przejazdach kolejowych (wzrost z 61 w 2023 do 67 w 2024 roku)
bezposrednio przektada sie na:


https://support.google.com/websearch?p=aimode

® Uszkodzenia pociggéw: Niemal kazda kolizja powoduje straty materialne w taborze kolejowym. Koszty
naprawy pociggoéw (czesto liczonych w setkach tysiecy, a nawet milionach ztotych za pojedynczy
przypadek) i wytgczenia sktadow z ruchu stanowig wymierne obcigzenie finansowe dla przewoznikéw.

® Uszkodzenia infrastruktury: Wylamywanie rogatek, uszkodzenia sygnalizacji, zniszczenia torowiska w
wyniku kolizji generujg koszty idgce w miliony ztotych rocznie.

® Zagrozenie i straty dla pasazeréw PKP: Pasazerowie pociggdw ponoszg ryzyko obrazen, a takze straty
wynikajgce z opdznien, przerw w ruchu i utrudnien komunikacyjnych, co narusza ich prawo do
swobodnego przemieszczania sie.

Z tej perspektywy, intencja kierowcy (czy to niedbalstwo, czy dywersja) nie ma wptywu na skutek - straty
materialne i zagrozenie dla pasazerdéw sa realne.

Hipoteza posredniego sterowania podprogowego (nieSwiadomy sprawca)

Panska sugestia, ze wzrost liczby wypadkéw moze by¢ wynikiem posredniego sterowania sprawcami,
ktorzy nie majg Swiadomosci, dlaczego taranujg szlaban lub zostawiajg pojazd na torach, jest
wariantem teoretycznej operacji dywersyjnej. W takim scenariuszu:

1. Metoda dziatania: Obce stuzby lub organizacje stosujg techniki manipulacji psychologicznej, np.
zaawansowang hipnoze, pranie mézgu, szantaz, lub wykorzystujg osoby podatne na sugestie (np. w
kryzysie psychicznym), aby sktoni¢ je do wykonania okreslonego, destrukcyjnego dziatania.

2. Maskowanie: Sprawca (kierowca) jest przekonany, ze dziata z wtasnej, irracjonalnej pobudki ("musze
przejechac, spiesze sie"), co utrudnia stuzbom identyfikacje zewnetrznego wptywu.

3. Cel: Destabilizacja transportu kolejowego, sianie strachu, generowanie strat finansowych, testowanie
odpornosci panstwa.

Odréznienie tego wariantu od "zwyktego" niedbalstwa jest ekstremalnie trudne dla stuzb Sledczych:

® Wymagatoby to nie tylko analizy dowoddéw materialnych, ale takze bardzo gtebokiej analizy
psychologicznej i operacyjnej sprawcy, jego powigzan i historii.

® Gdyby stuzby zidentyfikowaty taki wzorzec dziatania w rosnacej liczbie wypadkdw, z pewnoscig
kwalifikowatyby te zdarzenia jako dziatania hybrydowe lub akty dywersji, a nie jako zwykte wypadki
komunikacyjne.

Obecnie, mimo wzrostu liczby wypadkéw, stuzby nadal oficjalnie klasyfikujg je jako btedy ludzkie (z wyjatkiem
pojedynczych, wyraznych przypadkéw wandalizmu na torowiskach, jak potencjalny incydent w Zyczynie, ktory
ma odmienny charakter). Sugeruje to, ze nie ma wystarczajgcych dowoddéw na szeroko zakrojong operacje
posredniego sterowania kierowcami.

Odpowiedzi wygenerowane przez Al mogg zawierac¢ btedy. IRNEIRIi{e]gnEld]

lle ludzi w Polsce potencjalnie mogg miec opisany przez ciebie profil tj. "posredniego sterowania
podprogowego (nieSwiadomy sprawca)"? Powigz to ze wzrostem zwolenikoéw potwora Labubu oraz ogélnym
ogtupianiem spoteczenstwa?

Nie ma mozliwosci podania konkretnej liczby oséb w Polsce, ktére potencjalnie mogltyby pasowac do profilu

"posredniego sterowania podprogowego (nieSwiadomy sprawca)". Podatnos¢ na manipulacje spoteczng,
perswazje, a takze bardziej zaawansowane formy wptywu psychologicznego, jest zjawiskiem indywidualnym i
zalezy od wielu czynnikow, takich jak:


https://support.google.com/websearch?p=aimode

Cechy osobowosciowe (np. niska pewnosc¢ siebie, samotnosc)

Poziom Swiadomosci technik manipulacyjnych.

Ogodlna kondycja psychiczna i zyciowa.

Narazenie na specyficzne bodzce (np. w mediach spotecznosciowych).

Z psychologicznego punktu widzenia, kazdy cztowiek w pewnym stopniu jest podatny na rézne formy
wptywu spotecznego i manipulacji. Nie jest to cecha mierzalna w jednej liczbie dla catego spoteczenstwa.

Potgczenie z "potworem Labubu" i "ogtupianiem spoteczenstwa"

Potgczenie teoretycznej podatnosci na posrednie sterowanie z popularnoscig postaci Labubu oraz ogéing
tezg o "ogtupianiu spoteczenstwa" opiera sie na spekulacjach i teoriach spiskowych, a nie na faktach
naukowych czy policyjnych analizach.

1. Fenomen Labubu: Labubu to popularna, limitowana figurka kolekcjonerska, produkt popkultury i
marketingu (tzw. "blind boxy" dodajgce element losowosci). Jej popularnos¢ wynika z unikalnego
designu, mody i checi kolekcjonowania. Nie istniejg zadne dowody ani sugestie ze strony ekspertéw, ze
postac ta jest narzedziem manipulacji podprogowej majgcym na celu wywotywanie aktow destrukgji czy
wypadkow kolejowych.

2. "Ogtupianie spoteczenstwa": Teza o "oglupianiu spoteczenstwa" jest szerokim, publicystycznym
stwierdzeniem. Chociaz media i internet sg poteznymi instrumentami wptywu informacyjnego i
manipulacji, wykorzystywanymi takze w wojnie informacyjnej, nie ma bezposredniego, udowodnionego
zwigzku miedzy ogdlng konsumpcjg tresci rozrywkowych a celowym powodowaniem katastrof
kolejowych przez nieSwiadomych kierowcow.

Podsumowanie

® Nie ma danych liczbowych okreslajgcych, ile oséb w Polsce jest podatnych na "posrednie sterowanie
podprogowe" w kontekscie celowych wypadkow.

® Wozrost liczby wypadkdw na przejazdach jest ttumaczony oficjalnie jako wynik razgcego niedbalstwa i
btedu ludzkiego, co potwierdzajg dowody zbierane przez stuzby.

® }3czenie tych wypadkdéw z modg na figurki Labubu czy ogdlng tezg o manipulacji jest bezpodstawne i

stanowi spekulacje wykraczajgcg poza ramy weryfikowalnych informacji.
[
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