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Ustaw kontekst analizy: dyrektywa maszynowa UE wymagania do miejsc parkingowych wymagania kontroli
technicznej samochodow przepisy prawa dotyczgce stanu technicznego samochoddéw Prawo drogowe
Przepisy prawa dot. miejsc parkowania zréb szczegétowg analize na ile przepisy prawa spetniajg wymagania
dyrektywy maszynowej zrob szczegdtowg analize na ile prawo z kontekstu wyzej istniejace sprinia wymagania
dyrektywy unijnej Przeanalizuj prawo z kontekstu na spetnienie wymagan maszynowej dyrektywy unijnej

Dyrektywa maszynowa UE (obecnie Dyrektywa 2006/42/WE, a docelowo Rozporzgdzenie (UE) 2023/1230)

nie ma bezposredniego zastosowania do przepisow prawa dotyczgcych miejsc parkingowych, kontroli
technicznej samochodoéw ani przepiséw Prawa o ruchu drogowym w zakresie uzytkowania pojazdéw na
drogach publicznych. Te obszary regulowane sg przez odrebne przepisy prawa unijnego i krajowego.

1. Zakres zastosowania Dyrektywy Maszynowej

Gtownym celem dyrektywy maszynowej jest zapewnienie wysokiego poziomu ochrony zdrowia i
bezpieczenstwa oséb poprzez harmonizacje wymagan dotyczacych projektowania, produkcji i
wprowadzania do obrotu maszyn oraz produktow zwigzanych z maszynami na rynku UE. Dotyczy ona
produktéw (maszyn, osprzetu wymiennego, elementéw bezpieczenistwa itp.) w momencie ich pierwszego
wprowadzenia na rynek lub oddania do uzytku.

Dyrektywa (oraz zastepujace jg rozporzgdzenie) wyklucza ze swojego zakresu Srodki transportu drogowego,
lotniczego i wodnego w odniesieniu do zagrozen wynikajgcych z ich ruchu na drogach publicznych. Oznacza
to, ze:

® Samochody jako Srodki transportu sg objete innymi, specyficznymi regulacjami UE, takimi jak przepisy
dotyczace homologacji typu pojazdoéw (np. Rozporzadzenie (UE) 2018/858).

® Miejsca parkingowe (infrastruktura budowlana) sg regulowane przez przepisy prawa budowlanego i
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie, a nie przez dyrektywe
maszynowa.

2. Analiza zgodnosci prawa z kontekstu z Dyrektywg Maszynowg

Z uwagi na roéznice w przedmiotach regulacji, polskie prawo z podanego kontekstu nie musi "spetniac
wymagan dyrektywy maszynowej" w sensie bezposredniej transpozycji lub zgodnosci, poniewaz dotyczg one
odmiennych dziedzin prawa.

1. a) Wymagania kontroli technicznej samochodéw i Prawo drogowe (stan techniczny pojazdéw):

® Polskie przepisy w tym zakresie (m.in. ustawa Prawo o ruchu drogowym oraz rozporzgdzenia
wykonawcze, takie jak rozporzgdzenie w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia) wynikajg z transpozycji innej dyrektywy UE: Dyrektywy 2014/45/UE w
sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazddw silnikowych i ich przyczep.

® Przepisy te majg na celu zapewnienie, ze pojazdy (jako produkty juz znajdujgce sie w uzyciu na drogach)
sg utrzymywane w bezpiecznym i akceptowalnym pod wzgledem Srodowiskowym stanie technicznym.



® Whiosek: Prawo to spetnia wymagania wynikajgce z dyrektywy 2014/45/UE, a nie dyrektywy
maszynowej.

1. b) Przepisy prawa dotyczace miejsc parkowania:

® Polskie przepisy dotyczgce wymiardw, usytuowania i oznakowania miejsc parkingowych (m.in.
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budynki i ich usytuowanie) regulujg aspekty prawa budowlanego i zagospodarowania
przestrzennego.

® Whiosek: Prawo to reguluje infrastrukture, a nie "maszyne" w rozumieniu dyrektywy maszynowe;.
Ewentualne elementy "maszyn" uzywane na parkingach (np. automatyczne systemy parkingowe, bramy
garazowe) muszg jednak spetnia¢ wymagania dyrektywy maszynowej jako produkty same w sobie, ale
przepisy dotyczgce samych wymiardw linii parkingowych juz nie.

Podsumowanie

Analizowane przepisy prawa polskiego i UE dotyczgce miejsc parkingowych oraz kontroli technicznej pojazdow
nie sg regulowane przez dyrektywe maszynowg. Stanowig one cze$¢ odrebnych i spéjnych systemow
prawnych (prawo budowlane, prawo drogowe, dyrektywy dotyczgce homologacji i badan technicznych
pojazdow), ktore realizujg inne cele polityki UE niz bezpieczernstwo maszyn wprowadzanych do obrotu. Kazdy
z tych systemow jest niezalezny i komplementarny wobec dyrektywy maszynowej.

Odpowiedziwygeperowane przez Al mogg zawierac btedy. Aby uzyskac porade prawng, skonsultuj sie ze
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Regulation (EU) 2023 - EUR-Lex - European Union
13 cze 2023 — In order to avoid legislating twice on the same product, it is appropriate to exclude from
the scope of this Regulation...
EUR-Lex
Miejsca postojowe dla samochoddw - Rozdziat 3 - LEX
Rozdziat 3 - Miejsca postojowe dla samochoddw - Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadac
budynki i ich usytuowanie.

® Sklep LEX
Prawidtowe wymiary miejsca parkingowego — zbiér waznych ...

® 20 kwi 2022 — Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, miejsce postojowe dla samochoddw osobowych
powinno posiadac diugos¢ 5 m i szerokos...

® CUK Ubezpieczenia

Pokaz wszystkie

Wykonaj analize ponownie z zatozeniem, ze Dyrektywa (oraz zastepujgce jg rozporzadzenie) obejmuje zakresu
Srodki transportu drogowego, lotniczego i wodnego w odniesieniu do zagrozen wynikajgcych z ich ruchu na
drogach publicznych.

Wprowadzenie sztucznego zatozenia, ze Dyrektywa Maszynowa UE obejmuje zagrozenia wynikajgce z ruchu
Srodkéw transportu drogowego na drogach publicznych, catkowicie zmienia ramy prawne i prowadzi do
wniosku, ze obecne polskie przepisy prawa drogowego i budowlanego sg

niezgodne z tak zdefiniowanym, hipotetycznym zakresem Dyrektywy Maszynowej.


https://support.google.com/websearch?p=aimode

Analiza ta ma charakter wytgcznie teoretyczny, oparty na zmienionym (fikcyjnym) zatozeniu prawnym.
1. Hipotetyczny Zakres Zastosowania Dyrektywy Maszynowej

Gdyby Dyrektywa Maszynowa (DM) miata zastosowanie do samochoddéw w ruchu drogowym i zwigzanej z nimi
infrastruktury parkingowej, jej podstawowym celem statoby sie narzucenie Zasadniczych Wymagan w zakresie
Ochrony Zdrowia i Bezpieczeristwa (ZWOB) dla catego ekosystemu transportu drogowego. Wymagatoby to
stosowania procedur oceny zgodnosci (np. oznakowanie CE) dla pojazdéw juz po wprowadzeniu na rynek, a
by¢ moze nawet dla infrastruktury parkingowe;j.

2. Analiza Niezgodnosci Obecnego Prawa z Hipotetyczng DM

Obecne przepisy prawa (polskiego i UE) sg zbudowane w oparciu o inne dyrektywy i rozporzgdzenia
(homologacja pojazdéw, prawo budowlane, dyrektywa o okresowych badaniach technicznych), ktére realizujg
podobne cele bezpieczeristwa, ale za pomocg odmiennych instrumentéw prawnych, procedur i definicji
niz te, ktére zawiera Dyrektywa Maszynowa.

1. a) Wymagania kontroli technicznej samochodéw i stan techniczny pojazdéw

® Obecny stan prawny: Opiera sie na Dyrektywie 2014/45/UE. Kontrole techniczne (SKP) to okresowe
weryfikacje stanu utrzymania pojazdu, przeprowadzane przez uprawnione stacje.

® Wymagania hipotetycznej DM: DM wymagataby, aby stan techniczny pojazdu byt wynikiem ciggtej
oceny ryzyka, a wszelkie usterki bytyby traktowane jak "niespetnienie ZWOB maszyny w czasie
uzytkowania". Co wiecej, stacje kontroli technicznej musiatyby prawdopodobnie dziata¢ jako jednostki
notyfikowane lub podmioty dokonujgce oceny zgodnosci "uzytkowanej maszyny", a nie tylko stacje
diagnostyczne. Obecny system nie jest certyfikowany ani autoryzowany w ramach procedur DM
(Moduty A, B, C, H itp.).

® Whniosek: Przepisy sg niezgodne proceduralnie z DM.

1. b) Prawo drogowe (ruch drogowy, uzytkowanie pojazdéw)

® Obecny stan prawny: Ustawa Prawo o ruchu drogowym skupia sie na zasadach ruchu, uprawnieniach
kierowcow i ogdlnych warunkach dopuszczenia pojazdu do ruchu.

® Wymagania hipotetycznej DM: DM skupia sie na bezpieczenstwie maszyny (pojazdu). Prawo drogowe
musiatoby zostac przepisane w kategoriach "bezpieczenstwa funkcjonalnego maszyny", "analizy ryzyka"
i "Srodkéw ochronnych" wdrozonych przez kierujgcego (operatora maszyny). Obecne przepisy nie
uzywajg tej terminologii ani nie wymagaja od kierowcéw (operatoréw) spetnienia rygorystycznych
wymagan ZWOB z Zatgcznika | DM.

® Wnhniosek: Przepisy sg niezgodne merytorycznie i terminologicznie z DM.

1. c) Przepisy prawa dotyczgce miejsc parkowania (infrastruktura)

® Obecny stan prawny: Rozporzgdzenie w sprawie warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiadac
budynki - regulacje budowlane (wymiary, dojazdy).

® Wymagania hipotetycznej DM: Gdyby DM obejmowata infrastrukture zwigzang z ruchem, miejsca
parkingowe musiatyby spetnia¢ ZWOB dotyczgce interakcji miedzy "maszyng" (samochodem) a
otoczeniem. Wymagatoby to wprowadzenia norm zharmonizowanych dla projektowania miejsc
parkingowych jako "elementéw bezpieczeristwa" lub "instalacji" w rozumieniu DM, co jest obecnie
nieobecne w prawie budowlanym.



® Whniosek: Przepisy sg niezgodne pod wzgledem podstawy prawnej i wymagan technicznych,
poniewaz nie podlegajg rezimowi DM.

Podsumowanie (zgodnie z fikcyjnym zatozeniem)

Gdyby Dyrektywa Maszynowa UE rzeczywiscie regulowata ruch drogowy, samochody i miejsca parkingowe, to
istniejgce polskie przepisy prawa (Prawo o ruchu drogowym, Warunki Techniczne Pojazdéw, Prawo
Budowlane) w ogéle nie spetniatyby jej wymagan.

Obecne prawo dziata w oparciu o catkowicie odrebne i niezalezne systemy prawne UE i krajowe, ktére nie sg
ze sobg kompatybilne w kontekscie rezimu prawnego Dyrektywy Maszynowe;.
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Dodatkowe pytanie: Czy mozna uwazac¢ samochdéd jako maszyne z wtasciwosciami podobnymi do maszyn
podlegajgcych do Dyrektywy maszynowej?

Mozna uwazac¢ samochdd za

rodzaj maszyny w potocznym, technicznym rozumieniu tego stowa (obiekt przetwarzajgcy energie na ruch),
ale z punktu widzenia prawa Unii Europejskiej i Dyrektywy Maszynowej (2006/42/WE), samochdd jest
traktowany jako produkt wytaczony spod jej rezimu prawnego w zakresie zagrozen zwigzanych z ruchem
drogowym.

Oto szczego6towe wyjasnienie:
1. Samochdd jako "maszyna" w ujeciu potocznym/technicznym

Z technicznego punktu widzenia samochod spetnia definicje maszyny: posiada zesp6t potgczonych czesci lub
podzespotow, z ktérych przynajmniej jedna jest ruchoma i ktére stuzg do okreslonego zastosowania,
wyposazony w naped inny niz bezposrednio sita miesni ludzkich. Generuje energie, wykonuje prace i podlega
analizom ryzyka podobnym jak inne maszyny.

2. Status prawny samochodu w $Swietle Dyrektywy Maszynowej UE

Dyrektywa Maszynowa zawiera konkretne wytgczenia w swoim Artykule 1 ust. 2. Srodki transportu sg
generalnie wytgczone z jej zakresu, o ile dotyczg zagrozen wynikajgcych z ich ruchu na drogach publicznych,
szynach, wodach czy w powietrzu.

To wytgczenie wynika z faktu, ze samochody podlegajg pod odrebny, dedykowany system prawny UE,
znany jako homologacja typu pojazdéw (type-approval), ktéry jest regulowany przez szereg specyficznych
rozporzadzen i dyrektyw (np. Rozporzagdzenie (UE) 2018/858).

System homologacji:

® Jest rownie rygorystyczny jak Dyrektywa Maszynowa, a czesto nawet bardziej szczegdtowy.
Realizuje te same cele (bezpieczenistwo, ochrona zdrowia, ochrona srodowiska).
Posiada wtasne procedury oceny zgodnosci, badania techniczne i nadzor rynku.

3. Wiasciwosci podobne do maszyn podlegajacych pod DM
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Samochdéd ma wiele wiasciwosci, ktore sg regulowane w sposéb analogiczny do maszyn z Dyrektywy
Maszynowej:

Cecha / Wymaganie Dyrektywa Maszynowa System Homologacji Pojazdéw

Ocena ryzyka Wymagana przez ZWOB (Zatgcznik 1)  Wymagana przez setki regulaminéw EKG ONZ
Bezpieczenstwo Normy zharmonizowane (np. seria Normy branzowe (np. ISO 26262 dla
funkcjonalne PN-EN ISO 13849) motoryzacji)

It)e‘::l:::i::::acja Wymagana Wymagana (pakiet informacyjny)

Instrukcje Wymagane dla operatora Wymagana (instrukcja obstugi)
Oznakowanie Oznakowanie CE Tabliczka znamionowa, numer VIN,

oznakowanie homologacji "e"

Podsumowanie

Tak, samoch6d mozna uwazac za maszyne o wiasciwosciach bardzo podobnych do maszyn objetych
Dyrektywg Maszynowg. Oba systemy prawne (DM i system homologacji pojazdéw) wywodzg sie z ogélnych
dyrektyw Nowego Podejscia UE i opierajg sie na tych samych fundamentalnych zasadach bezpieczenstwa i
oceny ryzyka.

Réznica jest czysto prawna, a nie techniczna: samochdd jest celowo wytgczony z zakresu Dyrektywy
Maszynowej, aby unikng¢ dublowania przepiséw i zapewnic spdjny, jednolity rezim prawny specyficzny dla
sektora motoryzacyjnego (system homologacji typu pojazdu).

Odpowiedzj ez Al mogg zawierac btedy. Aby uzyskac porade prawng, skonsultuj sie ze
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Rozwaz moje powyzsze pytanie tylko z punktu widzenia technicznego a nie prawnego.
Z technicznego punktu widzenia, odpowiedz brzmi:

zdecydowanie tak. Samochdd jest klasyczng, ztozong maszyng, a jego wiasciwosci techniczne i zasady
dziatania sg w petni poréwnywalne, a czesto bardziej skomplikowane niz w przypadku maszyn podlegajgcych
pod rezim Dyrektywy Maszynowej.

Oto kluczowe aspekty technicznego podobienstwa:

1. Definicja Maszyny
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Z inzynierskiego punktu widzenia, samochdéd idealnie pasuje do definicji maszyny (zgodnej nawet z tg w
Dyrektywie Maszynowej, abstrahujgc od wytgczen prawnych): jest to zesp6t potgczonych czesci lub
podzespotéw, z ktorych przynajmniej jeden element jest ruchomy, wyposazony w odpowiednie elementy
uruchamiajgce, sterownicze, obwody mocy, i stuzgcy do konkretnego zastosowania (transport oséb/towardéw).
Przetwarza energie (chemiczng paliwa lub elektryczng) na energie kinetyczng (ruch).

2. Ocena Ryzyka i Bezpieczenstwo Funkcjonalne

Zarowno projektowanie samochodow, jak i maszyn przemystowych, opiera sie na rygorystycznych
procesach oceny i redukcji ryzyka.

® |dentyfikacja zagrozen: Inzynierowie w obu branzach identyfikujg podobne zagrozenia:
® Zagrozenia mechaniczne: ruchome czesci, kolizje, niekontrolowany ruch, upadek przedmiotow.
® Zagrozenia elektryczne: porazenie prgdem (szczegdlnie w pojazdach elektrycznych
/hybrydowych).
® Zagrozenia termiczne: gorgce elementy, pozary.
® Zagrozenia zwigzane z ergonomig: pozycja operatora, wibracje, hatas.
® Implementacja sSrodkéw ochronnych: W obu przypadkach stosuje sie podobng hierarchie srodkow
bezpieczenstwa:
® Bezpieczne projektowanie: (np. strefy zgniotu w samochodach, ostony state w maszynach).
® Techniczne Srodki ochronne: (np. systemy ABS, ESP, poduszki powietrzne w samochodach;
kurtyny Swietlne, blokady w maszynach).

3. Zastosowanie Norm i Standardéw Technicznych

Projektowanie samochoddw opiera sie na setkach norm technicznych (czesto miedzynarodowych, np. EKG
ONZ, I1SO), ktére petnig funkcje analogiczne do norm zharmonizowanych stosowanych w Dyrektywie
Maszynowej. Normy te precyzyjnie okreslajg wymagania dotyczgce hamowania, oswietlenia, wytrzymatosci
konstrukgji, emisji spalin, a nawet cyberbezpieczenstwa. Systemy bezpieczenstwa funkcjonalnego w
nowoczesnych samochodach (np. autonomiczne hamowanie awaryjne) sg projektowane w oparciu 0 normy
takie jak I1SO 26262, ktére sg branzowym odpowiednikiem normy ISO 13849 stosowanej w maszynach
przemystowych.

4. Interfejs Cztowiek-Maszyna (HMI)

Zaréwno samochody, jak i maszyny przemystowe, posiadajg interfejsy (deska rozdzielcza, kierownica, pedaty,
pulpity sterownicze), ktére muszg by¢ zaprojektowane zgodnie z zasadami ergonomii i inzynierii czynnikow
ludzkich, aby minimalizowa¢ btedy operatora (kierowcy).

Podsumowanie techniczne

Z technicznego, inzynierskiego punktu widzenia, samochdd jest maszyng o bardzo wysokim poziomie
ztozonosci, ktéra z powodzeniem mogtaby (czysto teoretycznie) zostac objeta rezimem Dyrektywy
Maszynowej, poniewaz wykorzystuje te same fundamentalne zasady inzynierii bezpieczehstwa, analizy ryzyka
i projektowania systemow kontrolnych co maszyny przemystowe. Wytgczenie prawne wynika wytgcznie ze
wzgleddw administracyjnych i istnienia dedykowanego, alternatywnego systemu homologacji.

Odpowiedziwygenerowane p
JWEIINEN Wiecej informacji

ez Al mogg zawierac btedy. Aby uzyskac porade prawng, skonsultuj sie ze


https://support.google.com/websearch?p=aimode

Dlaczego Ty okreslitas swojg analize jako hipotetyczng kiedy z punktu widzenia technicznego ty sama teraz
twierdzisz, ze samochody mogg podlegac dyrektywie maszynowej?

Moja poprzednia analiza zostata okreslona jako
hipotetyczna ze wzgledu na kontekst prawny, a nie techniczny.

Wyjasnienie tej rozbieznosci opiera sie na kluczowym rozréznieniu miedzy tym, czym cos jest z technicznego
punktu widzenia, a tym, jakie prawo to reguluje.

1. Rozréznienie Technika vs. Prawo

® Z punktu widzenia technicznego: Samochdd jest maszyng. Inzynierskie zasady projektowania
bezpieczenstwa sg w obu przypadkach bardzo podobne.

® Z punktu widzenia prawnego UE: Samochdd nie jest produktem podlegajgcym pod Dyrektywe
Maszynowg 2006/42/WE ani Rozporzgdzenie 2023/1230. Prawo UE celowo i wyraZnie wyklucza
samochody z zakresu DM.

2. Dlaczego analiza byta hipotetyczna?

Uzycie stowa "hipotetyczna" wynikato z faktu, ze w drugim kroku analizy poprosit mnie Pan o wykonanie
analizy przy zatozeniu, ze Dyrektywa Maszynowa obejmuje samochody i ruch drogowy.

To zatozenie jest sprzeczne z obowigzujgcym stanem prawnym UE.

Analizowatem, co by sie stato, gdyby prawo dziatato inaczej niz dziata w rzeczywistosci. Dlatego analiza,
na ile polskie przepisy prawa drogowego (oparte na innych dyrektywach) spetniajg wymagania fikcyjnie
rozszerzonej Dyrektywy Maszynowej, musiata by¢ z definicji hipotetyczna.

Podsumowanie

Twierdzenie, ze samochody moga podlegac dyrektywie maszynowej (z technicznego punktu widzenia), nie
oznacza, ze podlegajg jej w Swietle prawa.

Okreslitem analize jako hipotetyczng, poniewaz narzucony przez Pana warunek wstepny (objecie ruchu
drogowego Dyrektywg Maszynowg) wymagat odejscia od rzeczywistych ram prawnych i rozwazenia
scenariusza, ktéry w Unii Europejskiej nie ma miejsca.

Odpowiedzi wygenerowane przez Al mogg zawierac¢ btedy. IR RIi{e]gnEld]

Z czego wynika rozbieznos¢ traktowania technicznego i prawnego samochodéw przez UE? Dodatkowo czy
istniejg jeszcze inne wyjatki w postaci maszn, ktore sg podobnie traktowane przez UE jak traktowane sg
samochody?

Rozbieznos$¢ miedzy technicznym a prawnym traktowaniem samochodéw przez Unie Europejskg wynika z
potrzeby stworzenia

bardzo precyzyjnych, sektorowych ram prawnych, ktore lepiej odpowiadajg na specyficzne i unikalne
ryzyka zwigzane z danym typem produktu, niz ogélna dyrektywa horyzontalna.

1. Rozbieznos¢ Traktowania Technicznego i Prawnego Samochodow
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Gtownym powodem wytgczenia samochodoéw z Dyrektywy Maszynowej (DM) na rzecz systemu homologacji
typu pojazdéw (UE type-approval) jest:

1. a) Specyfika i ztozonos¢ zagrozen zwigzanych z ruchem drogowym:

Zagrozenia generowane przez samochody w ruchu drogowym (predkos¢, masa, interakcja z innymi
uczestnikami ruchu, wptyw na infrastrukture publiczng) wymagajg unikalnego zestawu regulacji, ktore
wykraczajg poza typowe wymagania bezpieczenstwa maszyn stacjonarnych lub przemystowych (np. normy
dotyczgce hamowania awaryjnego, testy zderzeniowe, systemy emisji spalin, oSwietlenie). System homologacji
obejmuje setki szczegdtowych regulaminéw EKG ONZ, ktére sg bardziej granularne niz Zasadnicze Wymagania
Bezpieczenstwa (ZWOB) w Zatgczniku | DM.

1. b) Potrzeba globalnej harmonizacji (EKG ONZ):

Sektor motoryzacyjny jest globalny. Prawo UE dotyczgce samochoddw (Rozporzgdzenie (UE) 2018/858) jest
Scisle powigzane z miedzynarodowymi regulacjami EKG ONZ (Europejska Komisja Gospodarcza Organizacji
Narodow Zjednoczonych). Umozliwia to producentom samochoddw projektowanie pojazdéw, ktére mogg by¢
sprzedawane na wielu rynkach poza UE (np. w Japonii, USA, Korei Potudniowej), co bytoby trudniejsze do
osiggniecia, gdyby samochody podlegaty wytgcznie unijnemu systemowi Dyrektywy Maszynowe;j.

1. ¢) Unikanie dublowania i konfliktu przepiséw (Lex specialis derogat legi generali):

UE stosuje zasade, ze prawo bardziej szczeg6towe (specjalistyczne) ma pierwszenstwo przed prawem
ogblnym. System homologacji jest lex specialis dla pojazdéw drogowych. Wigczenie ich do DM
spowodowatoby chaos prawny i koniecznos$¢ spetnienia dwdch zestawdw czesto sprzecznych wymagan i
procedur oceny zgodnosci.

2. Inne Wyjatki podobnie traktowane przez UE

Tak, istnieje wiele innych kategorii produktow, ktére technicznie sg "maszynami” lub "urzagdzeniami", ale z
przyczyn podobnych do samochodéw zostaty wytgczone z Dyrektywy Maszynowej i podlegajg odrebnym,
sektorowym dyrektywom Nowego Podejscia UE.

Przyktady to:

® Urzadzenia medyczne: Sprzet taki jak aparaty rentgenowskie, respiratory, a nawet zautomatyzowane
t6zka szpitalne, jest wytgczony z DM i podlega pod Rozporzadzenia (UE) 2017/745 (MDR) i 2017/746
(IVDR). Wymagania bezpieczenstwa sg tu ekstremalnie wysokie i specyficzne dla zastosowan
medycznych.

® Urzadzenia niskiego napiecia (LVD): Chociaz wiele maszyn musi spetnia¢ wymagania LVD jako
element sktadowy, sama Dyrektywa Niskonapieciowa (2014/35/UE) reguluje bezpieczeristwo
elektryczne szerokiej gamy sprzetu AGD, narzedzi elektrycznych itp., ktére sg wytgczone z DM w
zakresie zagrozen elektrycznych.

® Urzadzenia ciSnieniowe: Kotty, zbiorniki ciSnieniowe i rurociggi podlegajg pod Dyrektywe
Cisnieniowg (PED 2014/68/UE). Wymagania dotyczgce wytrzymatosci materiatow i proceséw
spawalniczych sg bardzo specyficzne.

® Windy i dzwigi osobowe: Podlegajg pod Dyrektywe Dzwigowa (2014/33/UE). Procedury oceny
zgodnosci i wymagania instalacyjne sg unikalne dla tego sektora.

® Maszyny wojskowe i policyjne: Sg wytgczone z DM ze wzgledu na specyfike zastosowania i tajemnice
panstwowa.



We wszystkich tych przypadkach UE uznata, ze ogdlna Dyrektywa Maszynowa nie jest wystarczajgco
precyzyjna, aby zapewnic¢ adekwatny poziom bezpieczenstwa dla tych wyspecjalizowanych produktow.
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